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«Tra dieci anni un’automobile
su due sara con motore elettrico»

L’analisi di un comparto
in forte cambiamento
Sivieri: «<Fenomeno che
pesa sulle nostre aziende»

Stefano Martinelll

BRESCIA. Ilfuturo della mobili-
ta, italiana e mondiale, ¢ elet-
trico. Un'affermazione che
pud non rappresentare una
novita ma, tra tante supposi-
zioni, pareri e soprattutto in-
certezze, Sono per una volta i
dati a confermarlo.

«Nel 2030 le auto elettriche
immatricolate inItaliarappre-
senteranno il 50% del totale, il
70% nello scenario piu positi-

reportenergyestrategy del Po-
litecnico di Milano, durante il
convegno sul futurodell'auto-
motive organizzato da Apin-
dustria Brescia. Ad avvalorare
tale scenario anche le previsio-
nidivenditadei veicoli elettri-
cinel 2025 fatte dalle case pro-
duttrici «che si sono poste
I'obiettivo del 25% sul totales
aggiunge Franzo.

1 timori. Un'indicazione chia-
ra, in grado in parte di dissipa-
re l'incertezza che aleggia at-
torno al comparto «e che pesa
sulle nostre aziende, le quali
vogliono certezzes sottolinea
il presidente di Apindustria
Brescia Douglas Sivieri. An-
cheil Bresciano, «secondo po-
lo italiano della componenti-
sticas spiega il docente del di-
partimentodi Economiae ma-
nagementall'universita di Bre-
scia Claudio Teodori, monito-
ra con attenzione l'evolversi
dei trend dell’elettrico, «il cui
sviluppo & anche legato alla
diffusione delle infrastrutture
di ricarican.

Sotto questo punto di vista
I'italia dispone di un punto di
ricarica pubblica (molto me-

no utilizzata rispetto a quella
privata) ognitre veicoli, nume-
ri positivima da leggersi in re-
lazione con il numero di auto
elettriche immatricolate: que-
ste verosimilmente saranno
solo!'1% del totale afine 2019,
«Quando si parla di automoti-
ve pero nonsi pud fareameno
di comprendere anche altri
aspetti - aggiunge Paolo Bene-
det, partner associato della
McKinsey and Company-. Ol-
tre all'elettrificazione, che
non & il futuro ma & il presen-
te, peseranno molto altri feno-
meni quali la guida autono-
ma, la connettivita e la digita-
lizzazione dei veicoli, le smart
cities e la sharing mobility».

crescita sono enormi, soprat-
tutto per gli spostamenti con-
divisi: «Nel 2035 circa il 30% di
tutti i chilometri su gomma
percorsi nel mondo saranno
fatti con mezzinon di proprie-
tae tramite lo sharing» confer-
ma Franzo. Questo ['orizzon-
tenel quale leimpreseitaliane
e bresciane sono chiamate a
muoversi, con|l'obiettivo diri-
manere competitivi in un mer-
cato molto dinamico.

Se infatti il comparto auto-
motive & globalmente in calo,
«conl'elettrico che soppiante-
raquasi completamente i mo-
toriacombustione inteman af-
ferma il fondatore e ceo della
Rms Alessio Facondo, gli sce-
nari di sviluppo sono vasti.
«L'elettrico pone davanti a
nuove sfide e le nostre impre-
se possono vincerle entrando
nel mercato con soluzioni in-
tegrate, facendo gruppo - sot-
tolinea Benedet -. Al contem-
po perd bisogna aggiornare le
competenze legate alla produ-
zione, aggiungendo in azien-
dasaperi qualil'elettromecca-
nica, lo studio dei materiali
compositi, intelligenza artifi-
ciale e big datas. #

Colonnine. Lltalia attualmente dispone di un punto di ricarica pubblica ogni tre veicoli. Le colonnine private sono le pill utilizzate
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IL CONVEGNO. In Apindustria confronto ad hoc
Automotive, Brescia
«saraprotagonista
nel cambiamento»

Una fase del convegno organizzato nella sede di Apindustria Brescia

Facondo: «Ha la capacita
per trovare spazio
inunmercato che evolve
E unarealta competitiva»

Marta Giansanti

Entroil 2030 in Italia il 46%
delle immatricolazioni sara
rappresentato da automobili
elettriche, ma continuera a
circolare un parco auto obso-
leto. E quanto emerso dal
convegno «Automotive, pro-
spettive di un settore in cam-
biamento», organizzato nel-
la sede di Apindustria Bre-
scia, moderato da Claudio
Teodori docente del diparti-
mento di Economia e mana-
gement dell'universita degli
studi di Brescia.

Un evoluzione del compar-
to che mostra difficolta evi-
denti. «Lo sviluppo della pro-
duzione di batterie per le vet-
ture elettriche in Europa éan-
coramoltoinritardo - haillu-
strato Alessio Facondo, fon-
datore e amministratore dele-
gato di Rms, affiancato da Si-

mone Franzo, responsabile
Smart mobilty report, energy
& strategy e da Paolo Bene-
det, di McKinsey & Compa-
ny -: sara difficile recuperare
il terreno perso. Un quadro
reso ancor piu complicato
dalla disponill)pilitia delle mate-
rie prime in mano quasi com-
pletamente alla Cinax.

Molti i fattori di rischio per
le imprese coinvolte nella fi-
liera, tra cuilariduzione mas-
siccia delle componenti auto-
mobilistiche, ma altrettante
le opportunitd. «Lindustria
bresciana & da sempre una
realta competitiva - ha ag-
Fiunto Facondo -. Un'eccel-
enza nei processi produttivi,
nella disponibilita di persona-
le quallisggato edi tegflologie
all'avanguardia e trasversali
€ puo contare su un polo uni-
versitario che supporta e pre-
sidia la ricerca nei processi
primari. Di conseguenza, in
q}t\xesto periodo ditransizione
che durera circa quindici an-
ni, sara in grado di farsi s,pa-
zio in un mercato in trasfor-
mazione». ®

Oeresiroe men
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Il lungo addio di diesel e benzina
e I'elettrico come dato di fatto

leri il convegno in Apindustria: sopravviveranno i componentisti che si adattano

8L

Pensi all'automotive e im-
magini subito I'elettrico di do-
mani ma la mobilita sta cam-
biando cosi rapidamente che
lo sguardo deve essere largo.
E cosi scopri che anche la gui-
da autonoma € scommessa
sempre pill concreta o, ancor
pily, che si stima che da qui al
2035 un terzo dei chilometri
verranno percorsi in share
mobility, ovvero con veicoli
non di proprieta.

A tracciare tali scenari ieri &
stato Simone Franzo (Politec-
nico di Milano), uno dei rela-
tori del convegno promosso
da Apindustria sulle prospet-
tive dell'automotive. «Siamo
uno dei poli principali del-
l'automotive — ha ricordato il
presidente di Api Douglas Si-
vieri —: ovvio che siamo inte-
ressati alle trasformazioni in
atto». L'elettrico cresce ma se
guardi all'oggi é ancora mar-
ginale o quasi. Pero la crescita
e esponenziale, in un anno le
auto elettriche (o ibride) in
circolazione sono passate da
due a tre milioni e, soprattut-
to, ci sono le fughe in avanti di
alcuni Paesi. In Norvegia ora-
mai una immatricolazione su
due ha a che fare con l'elettri-
cita. E in Italia? Siamo nel Sud

Europa, i redditi sono un

Produzione
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di montaggio
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endotermico
Honda

in Thailandia

po’piu bassi, le cose vanno
peggio ma la tendenza é que-
sta comunque. Il totale delle
vendite oggi é intorno all'1%
ma dall’aprile scorso, grazie a
ecobonus incentivanti, ¢'é sta-
ta una ulteriore impennata.
L'aspetto economico conta e
le agevolazioni (possibilita di
girare in ztl, parcheggi e bollo
gratuiti, etc) cambiano la pro-
spettiva.

Al Politecnico hanno stu-
diato, fatto stime, confronti:
«Se questo tipo di supporti
sono bassi l'auto elettrica ini-

zia a costare meno dopo cin-
que anni — ha detto Franzo
—. Se i supporti sono alti, co-
me in Alto Adige, l'auto elet-
trica pareggia subito il con-
to». Le infrastrutture ci sono,
pit di quanto si pensi, ma do-
Vranno crescere ancora per-
ché il tema non é il «se» ma il
«quando». Stime a riguardo?
«Nel 2025, secondo le medie
fatte tra i produttori di auto-
mobili, il 20-25% delle imma-
tricolazioni riguardera auto-
mobili elettriche». Nel 2030
potrebbe esserlo unautomo-

bile su due, o anche pil.. Que-
sto é il quadro dopodiché, co-
me ha osservato ieri Paolo Be-
nedet (Associate Partner
McKinsey & Company) l'eco-
nomia, soprattutto quella
previsionale, non é una scien-
za esatta e ci sono tante incer-
tezze sotto il cielo, tra guerre
commerciali e dei dazi, effetti
della Brexit ancora da quanti-
ficare, crollo delle vendite del
diesel, crisi del debito e per
cui non tutto é prevedibile.
Pero si, la tendenza chiara
parla di elettrificazione, guida
autonoma, share mobility,
connettivita, smart city e in-
frastrutture, il tutto in tempi
relativamente brevi.

Per chi fa impresa e si occu-
pa di componentistica cam-
bieranno tante cose. Il rischio
maggiore? «I volumi», ha det-
toieri Alessio Facondo (Ceo di
Rms Srl, gia in Leonardo Spa).
Perché serviranno meno
componenti. Le opportunita
maggiori? «Siamo bresciani»,
chiaro riferimento alla capaci-
ta di stare sul mercato. Pero si,
non é scontato che tutti siano
reattivi nel modo giusto. So-
pravvive, anche in questo ca-
so, chi si adatta meglio.

Thomas Bendinelli

D RIPRODUZIONE RISERVATA

—
Alla guida

® Douglas
Sivieri e il
presidente di
Apindustria
Brescia

® leri
I'associazione
divia Lippiha
riunito
operatori ed
esperti del
settore per fare
il punto sulle
ricadute
industriali e
occupazionali
della filiera
automotive
localechela
transizione
all'elettrico
potrebbe
provocare
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