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BRESCIA. Il provvedimento ap-
provato mercoledi dal Parla-
mento europeo e che vieta la
vendita di veicoli con motori
termici dal 2035 rischia di ge-
nerare delle gravi ripercussio-
ni per le aziende bresciane.
La nostra provincia vanta

Baiguera: «Rischio
occupazionale concreto»
Schittone: «Si aprono
nuove incertezze»

mediamente dieci anni, ri-
schiamo di vedere azzerati
gia dal 2025 gli ordini per il
lancio dinuovi prodotti su au-
o a motore termicos.

Sotto la lente. Il rischio solle-
vato da Confapi Brescia «&
che cisi stiamuovendo senza
aver valutato opportunamen-
te le questioni dell'adegua-
mento infrastrutturale e del

unarappr dirilievo

10 energetico legati

nel comparto dell'automoti-
ve.

«In vista della scadenza, le
case automobilistiche do-
vrannosindasubito prevede-
reimportanti piani di investi-
mento perlosviluppo dinuo-
vimodelli elettrici e per'ade-
guamento delle strutture pro-
duttive, generando effetti
sull'intera filiera automotive

alla transizione al
Full-Electric - continua Bai-
guera-. Inassenza divalide ri-
sposte su queste due fonda-
mentali tematiche si rischia
di investire su un'idea di mo-
bilita che purtroppo, al mo-
mento, non trova delle con-
crete opportunita di applica-
zione su larga scala. Inoltre,
segliinvestimenti fattiin que-

gia nell'i 0 - com-
menta il presidente di
Unionmeccanica  Confapi
Brescia Gianluca Baiguera,
consigliere delegato di Galba,
realta di primo piano nel pa-
norama nazionale nel settore
dell'automotive -. Conside-
rando che per progettare e va-
lidare nuovi prodotti servono

stadi nonverranno ri-
pagati, sara l'intera filiera e
crediamoI'Europain genera-
lea pagamne le conseguenzes.

Un pericolo sollevato an-
che «da alcuni esponenti di
spicco del mondo automoti-
ve - continua Baiguera - iqua-
li si dimostrano scettici
sull'elettrificazione come uni-

ca via per ridurre le emissio-
ni. Lo dimostra la strategia di
uno dei principali produttori
mondiali che ha puntato an-
chesuidrogeno eibrido. Una
scelta che rivela un approc-
cio diverso rispetto a quello
adottato dall'Unione Euro-
pean.

Per queste ragioni, conti-
nua il bresciano: «Crediamo
che questa rigida scadenza
del 2035 vada ripensata, an-
che rivalutando soluzioni al-
ternative come, ad esempio,
quelle dei biocarburanti o del
motoreibrido, che avrebbero
ricadute meno gravi per le
aziende metalmeccaniche
del comparto automotive e
che sarebbero in grado di co-
niugare obiettivi di sostenibi-
lita ambientale, economica e
sociale. Se sicontinuasu que-
sto binario, il rischio di una

st
e

Stop alle auto a motore termico
«Dieci anni prima annulleranno

grave crisi occuy
molto concreton.

Da Confindustria. «Il vialibera
definitivo, da parte dell'Euro-
camera, sullo stop alla vendi-
tadiauto benzina e diesel dal
2035 apre una serie di rifles-
sioni: seppure lastrada sia sta-
ta tracciata, cisonosstatiinfat-
tiben 279 voti contrari al prov-
vedimento - commenta il di-
rettore generale di Confindu-
stria Brescia, Filippo Schitto-
ne -. Un dato significativo,
che conferma i nostri dubbi
sulladecisione di puntare tut-
to sull'elettrificazione, senza
privileiiare invece lavia della
neutralita tecnologica, come

IN EVIDENZA

Immatricolazioni.

112022 & stato un anno difficile
per le auto elettriche in Italia,
come si evince dalla discesa
delle immatricolazioni del 26,6%
rispetto al 2021, nonostante un
leggero recupero negli ultimi tre
mesi dell'anno. Nel nostro paese
le auto elettriche hanno una
quota di mercato del 3,7%,
decisamente bassa rispetto al
12,1% della media nell Unione
Europea.

Al'Eurocamera registrati anche 279 voti contrari

pitvolte avanzato da Confin-
dustria. llrinnovo della Com-
missione Europea del 2024 -
continua - apre ulteriori in-
certezze, e sara sicuramente
davalutarelo stato diavanza-
mento dei lavori sul Fit for 55,
calendarizzato per il 2026».
Sul futuro dell'automotive
bresciano si pone fortemente
anche il tema degli investi-
menti legati all'innovazione
eallariduzione delle emissio-
ni, finora poco condivisi con
le grandi case produttrici. A
far emergere tale scenario so-
no stati due incontri organiz-

dal 2035
gli ordini»

zatinelle scorse settimane da
Confindustria Brescia e Inte-
sa Sanpaolo.

I gruppi dilavoro - entram-
bi presieduti da Filippo Schit-
tone e dal direttore regionale
Lombardia Sud di Intesa
Sang\aolu, Marco Franco Na-
va- hanno visto la partecipa-
zione complessiva di 12 im-
prese bresciane del compar-
to, con un fatturato comples-
sivodi quasi 1,5 miliardi di eu-
ro.
Si tratta del proseguimento
della ricerca «La transizione
tecnologica nell’Automotive:
le sfide da vincere per la filie-
rabresciana, inizialmente ri-
voltaaun campionedi24real-
ta leader della filiera brescia-
na del comparto, e successi-
vamente estesa a ulteriori 20
aziendedella provinciaeaol-
tre 160 operatori appartenen-
ti ad altri territori nazionali
specializzati nella produzio-
ne di componentistica auto.

«Con questainiziativa, Inte-
sa Sanpaolo conferma la pro-
pria attenzione ai territori in
cui opera e alle peculiarita
delle filiere produttive per es-
sere parte attiva nel sostene-
re e anticiparei cambiamenti
strutturali che le imprese de-
vono affrontare a favore della
sostenibilita, dell'innovazio-
ne tecnologica, della specia-
lizzazione §: prodotto e della
crescitadell'interafiliera - ag-
giunge Marco Franco Nava -.
La nostra banca non ha mai
smesso di accompagnareil si-
stema produttivos. //
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IMPRESE E SFIDE SENZA CONFINI Le aziende bresciane del settore L'anno della svolta nEuropa
’ Contano 18 mila addetti e insieme Fara scattare lostop definitivoalia
Le sceltede Ue eyt s St el
quantificatoin 6,5 miliardidi euro. motore endotermico.

Baiguera: «In pericolo
gli ordini gia dal 2025»

|l provwedimento approvato
dal Parlamento europeoche
vieta la vendita di veicoli con
motoritermicl dal 2035rischia
digenerare- si legge inuna
notadi

presieduta da Pieruigi Cordua
- «delle gravi ripercussioni per
leaziende deltenitorios.

I Bresciano il cuore
nevralgico della
componentistica automotive
italiana, pimoin Lombardia e
secondo suscala nazionale.
«Invista dellascadenza le
case automobilistiche

& d

importanti piani di
investimento per lo spiluppo di
nuovi modelli elettricie per
l'adeguamento delle strutture
produttive, generando effetti
sullintera filiera automotive
gia nell'immediato -
commenta il presidente di
Unionmeccanica Confapi
Brescla Glanluca Baiguera,
consigliere delegato di Galba
srl realtd d primoplano nel
panorama nazicnale nel
settore -, Considerando che
per progettare e validare nuovi
prodotti servonomediamente
dieci anni, rischiamo di vedere
azzerati gia dal 2025 gl ordini
per lllancio d nuovi prodott| Prriug) Cordun

U aUtoa motoretemicos,
lirischio sollevato da approceio diversorispetto a
Confapl Brescia « checisi quello adottato dallUnione
stia muovendo senza aver Europeas.
! P Per !
del deri

!mblsoqnom;cowu ripensata, anche fivalutando
| FullElectric 2

soluzioni

= =In
assenzadivalide risposte su  come,ad esempio, quelle del

tematiche sirischiadi brido, che avrebbero ricadute
‘idea graviper le aziende
che | |
ey s et
larga scala. Inottre, segli coniugare obiettivi di
direzione non verramo economicae sociale. Sesi
ripagati sara i binario,il

crediamo Europa in generale  rischio diuna grave crisi

a
Un pericolo sdllevatoanche  concretos.
«daalcuniesponentidispicco Anche dal mondo delle

del mondo automotive - piccole e medie imprese del
continua il presidente di territorio,dunque, emerge
Uni ica Confapi fortel in
Brescia- iqualisidi merito alle g
comeunica via perridurre le alivello europeo: scefte che,
emissioni. Lo dimostra la giainprecedenza, hanno
he ha i dal
idrogeno e ndo i (

ibrido. Una scelta cherivelaun & smmame
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di Massimiliano Del Barba

Il futuro dell’automotive?
[ tre passi per difendersi
dallo stop a diesel e benzina

Dopo il voto di Bruxelles le aziende chiedono pit incentivi
agli investimenti per salvare know how e posti di lavoro

Una strategia articolata su chiama in causa la capacita di | nuovi prodotti suauto amoto- | ca di Schittone — impone un —
pit fronti: almeno tre. Allin- reazione di una filiera fatta so- | re termico» ¢ la preoccupazio- | cambio nel modo di fare im- | La norma
domani del voto del Parla- prattutto di piccole e piccolis- | ne espressa dal presid di | presa, le logiche
mento europeo che ha impo- sime imprese le quali, come | Unionmeccanica Confapi Bre- | del passatoverso unamentali- | @1 i
sto lo stop alla vendita in Fu- giustamente ricorda il segre- | scia Gianluca Baiguera. In ef- | ta piti aperta alla collaborazio- | Prowvedimento
ropa di automobili a benzina tario provinciale Fim Cis] Ste- | fetti, la digitalizzazione spinta | ne». D'altronde I'economia | 3pprovatodal
e diesel dal 2035, la composi- fano Olivari, «spesso non la- | dell’ jaci ha i della seppur alta- Parlamento
ta ed eterogenea filiera bre- vorano solo per l'industria | che il mercato premia chi é in | mente automatizzata, mette | eutopeoche
sciana dell’automotive cerca | Filiera dell'auto». «Considerando | grado di leggere in anticipo i | I'uvomo al centro, e un ruolo | Vietalavendita
di reagire in maniera proatti- | Lostabilimento | che per progettare e validare | trend della domanda (si pensi | importante, in questo conte- | diveicolicon
vaaun cambiamento di asset- | Stellantis di nuovi prodotti servono me- | ad esempio a come Airbnb sto, assume la formazione, co- | motori termici
to industriale che rischia, se- | Pomigiiano diamente dieci anni, rischia- | ridisegnato il business dell'ac- | me sottolinea il segretario del- | 2035
condo le stime, di mettere in | D'Arco mo di vedere azzerati gia dal | coglienza): «Questa transizio- | la Cgil di Brescia, Francesco | fischiadi
discussione qualcosa come | (Imago) 2025 gli ordini per il lancio di | ne — é l'indicazione strategi- | Bertoli: «Il cambiamento é gia | generare delie
ventimila posti di lavoro sul - in atto e il mercato sta dando | &3V
territorio provinciale. g / — ragione all'Europa — ragiona | 'ipercussioni

1l primo fronte, sembra di 3 =8 - il leader sindacale —: credo | perleaziende
capire, & quello pil squisita- sia inutile ormai arroccarsi su | delnostio
mente politico: I'anno prossi- posizioni di retroguardia e, | teritorio
mo sivota per rinnovare I'emi- anche se ancora non abbiamo | ——————
cliclo di Bruxelles e per qual- un’idea precisa delle dimen- | ® I Bresciano,
cuno c'¢ ancora margine per sioni che la transizione avra | infatti &il cuore
cambiare il testo della diretti- dal punto di vista occupazio- | nevraigico deia
va, aprendo in maniera piu nale, ora dobbiamo gestire lo | componentistic

iara e decisa alla sperimen- di professionali- | aau g
tazione di altre soluzioni in ta, compensando la perditadi | italiana primo
grado di raggiungere gli manodopera dal basso con lo | inLombardiae
obiettivi di decarbonizzazio- sviluppo di nuove figure». An- | secondosu
ne. E cid che va sotto il titolo che perché, aggiunge Olivari, | Scalanazionale
di «neutralita tecnologica», «dietro l'auto elettricanonce | ——
ma servira un forte lavoro di solo un nuovo modo di spo- | @ Secondole
lobby per far passare l'idea starsi, ¢'¢ un modello dicittae | stime.
che non é solo con lelettrifi- di i i a
cazione che si cambiera faccia rivoluzionariox. rischio 20 mila
ai trasporti (privati ma anche wapaotwion: sserata | posti di lavoro
pubblici) sul Conti

1l manifatturiero bresciano,

in seconda istanza, pone poi il
tema degli investimenti legati
all'innovazione e alla riduzio-
ne delle emissioni, finora po-
co condivisi con le grandi ca-
se produttrici e che di conse-
guenza ricadono in particola-
re sul primo livello della
filiera. Sullargomento, ieri, si
& espressa Confindustria Bre-
scia, la quale ha organizzato
insieme a Intesa Sanpaolo
una serie di gruppi di lavoro ai
quali hanno partecipato i no-
mi di riferimento per il di-
stretto. «Tre quarti delle im-
prese bresciane intervistate
— sintetizza il dg di via Cefa-
lonia, Filippo Schittone —
considera la transizione elet-
trica un'opportunita solo se
accompagnata da rilevanti in-
vestimenti; il 25% delle realta
bresciane ha invece dichiara-
to una certa perplessita a ri-
guardo, contro il 14,3% nazio-
nale». Come dire: il cambia-
mento, se € necessario, ha un
prezzo, finanziario ma anche
sociale.

Al fronte politico e a quello
economico (Intesa si é detta
ieri pronta a sostenere le im-
prese nel processo di transi-
zione) se ne aggiunge infine
un terzo, pit commerciale. |
problemi non riguardano in-
fatti solamente l'attuale tasso
di sviluppo della dotazione
infrastrut e di ricarica —
nonché la fonte di provenien-
za dell'energia elettrica— ma
pill in generale il paradigma
di consumo da parte delle
nuove generazioni che tendo-
no a servitizzare l'oggetto au-
tomobile, il che avra chiari ef-
fetti sul futuro parco circolan-
te, destinato da un lato a de-
crescere in maniera
importante e, dall'altro, a
cambiare la sua geografia,
con i Paesi emergenti che di-
verranno i primi acquirenti
dei mezzi tradizionali a moto-
re endotermico.

Scenario, quest'ultimo, che
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L'industria e il pressing su Bruxelles

Economia

Elettrico, una spada di Damocle
«Ordini azzerati nel giro di 2 anni»

Brescia, allarme dell’automotive: «Il 2035 va ripensato, bene adeguarsi ma con investimenti»

di Federica Pacella
BRESCIA

Stop ai motori termici dal 20357 Le ri-
percussicni per la filiera dell’automoti-
ve saranno immediate. «Consideran-
do che per progettare e validare nuovi
prodotti servono mediamente dieci
anni, rischiamo di vedere azzerati gia
dal 2025 gli ordini per il lancio di nuo-
vi prodotti su auto a motore termicos.
A spiegarlo & il presidente di Union-
meccanica Confapi Brescia Gianluca
Baiguera, consigliere delegato di Gal-
ba srl. Il giorne dopo I'approvazione
da parte del Parlamento europeo del
provvedimento che vieta la vendita di
veicoli con motori termici dal 2035,
I'allarme arriva non a casc dal Brescia-
no, cuore nevralgico della componen-
tistica automotive italiana. Qui si con-
tano 250 imprese coinvolte sulle 1000
lombarde, 18mila dipendenti sui 50 mi-
la di tutta la regione ed un fatturato
complessivo di 6,5 miliardi di euro sui
20 miliardi lombardi (dati forniti da
Confindustria Brescia, fonte Cluster
Lombardeo della Mobilita).

Il tema sollevato da Confapi Brescia
«& che ci si stia muovendo senza aver
valutato opportunamente le questioni
dell'adeguamento infrastrutturale e
del fabbisogno energetico legati alla
transizione al Full-Electric», continua
Baiguera. La richiesta & di ripensare la
zcadenza rigida del 2035, rivalutando
zoluzioni alternative come quelle dei
biocarburanti o del motore ibrido. Il ri-

Gianluca Baiguera, presidente Confapi Brescia

CONFAPI

Senza un passaggio
ai motori ibridi
all’orizzonte si profila
«una grave crisi
occupazionale»

schio? «Una grave crisi occupaziona-
les.

La questione degli investimenti legati
all'innovazione e alla riduzione delle
emissioni, finora poco condivisi con le
grandi case produttrici, e le incognite

legate alla scadenza del 2035 sono an-
che gli scenari emersi da due incontri
organizzati in queste settimane da
Confindustria Brescia e Intesa Sanpao-
lo. | gruppi di lavoro, presieduti dal di-
rettore generale di Confindustria Bre-
scia Filippo Schittone e dal direttore
regionale Lombardia Sud di Intesa
Sanpaoclo Marco Franco Mava, hanno
visto la partecipazione di 12 imprese
bresciane, con un fatturato complessi-
vo di quasi 1,5 miliardi di euro. | focus
group hanno confermato i risultati
dell’analisi condotta dal Centro Studi
di Confindustria Brescia e dalla Dire-
zione Studi & Ricerche di Intesa San-
paclo: tre quarti delle imprese brescia-
ne intervistate considera la transizio-
ne elettrica un'opportunita se accom-
pagnata da rilevanti investimenti; il
25% ha una certa perplessita a riguar-
do, contro il 14,3% nazicnale.

C’'& pero la consapevolezza delle im-
prese bresciane di essere soggetti di
riferimento per la filiera regionale nel
processo di trasformazione tecnologi-
ca, indicato dal 65,9% delle aziende in-
tervistate. Secondo Schittone, i 278
voti contrari all'Eurocamera sono «un
dato significativo, che conferma i no-
stri dubbi sulla decisione di puntare
tutto sull'elettrificazione, senza privile-
giare invece la via della neutralita tec-
nologica, come pil volte avanzato da
Confindustria. |l rinnovo della Com-
missione Europea del 2024 apre ulte-
riori incertezze e sara sicuramente da
valutare lo stato diavanzamento deila-
vori sul Fit for 55, calendarizzato per il
2026w, & RIFRODUZIONE RISEAVATA




